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Objectif général

Créer un outil d'aide à la conception de réseaux de transports afin d'identifier l'allocation optimale de l'emprise de rue 
actuelle en milieu urbain. Cela est dans le but de guider la prise de décision publique dans un horizon de planification à 
long terme en considérant plusieurs modes de transport simultanément.
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L’emprise de rue est une ressource fortement sollicitée par les différents modes de transport1,2. Ces modes peuvent parfois être en
compétition (p. ex. le vélo et l’automobile); les municipalités doivent donc fréquemment effectuer de l’arbitrage afin d’allouer l’espace à
un mode plutôt qu’un autre. Ce projet de recherche vise à élaborer un cadre méthodologique objectif afin de générer des réseaux de
transport optimaux et cohérents pour différents modes : l’automobile, la marche, le transport collectif et le vélo. La majorité de la
littérature existante sur la génération de réseaux ne s’intéresse soit qu’à un seul mode à la fois (bus, auto) ou qu’à une petite
combinaison de modes (généralement l’automobile et l’autobus)3.

Contexte

1. Création de différents réseaux (c.-à-d. routier, transport collectif, 
cyclable, piétonnier) optimaux et cohérents en fonction de la demande 
observée et latente;

2. Identification et élaboration de critères d'optimalité de réseaux de 
transports;

3. Analyse démographique: quels réseaux répondraient le mieux aux 
besoins d’un ou de plusieurs segments de population.

Objectifs spécifiques
1. Élaboration de différents scénarios de demande pour 

les différents modes en fonction des saisons, du jour 
de semaine, de la typologie d'utilisateurs, etc.;

2. Quantification de la demande latente pour les 
différents modes;

3. Accès, qualité et fusion de données de sources 
complémentaires.

Défis méthodologiques

Méthodologie envisagée

Élaboration de différents scénarios 
de demande (observée et latente) 
pour les modes de transport 
étudiés.

1
Calcul d’indicateurs d’optimalité 
permettant de décrire la qualité des 
réseaux générés pour chaque scénario de 
demande4.

3
Développement d’un modèle de 
génération de réseaux cohérents pour 
allouer l’emprise de rue aux différents 
modes de transport.
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